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Tram Uetliberg
Vor 150 Jahren ...

Im Mai 1875 — das war 7 Jahre vor dem Rosslitram —
dampften die ersten ZiUge vom Selnau auf den Zur-
cher Hausberg. Die Bahn wurde, wie damals Ublich,
in Normalspur angelegt und ist mit einer Maximal-
steigung von 79 Promille die steilste normalspurige
Adhdsionsbahn des Landes. Zund&chst verkehrten
die Zuge gewissermassen als Schnellzige — ohne
Halt. Eine Zwischenstation gab es erst nach zwei
Jahren auf der Waldegg. Weil diese sich auf die
Frequenzen gunstig auswirkte, wurde ein Jahr spd-
ter auch in der Binz eine Haltestelle errichtet, welche
den Namen «Wiedikon» erhielt. (Die Nordostbahn-
Station an der Linie Zurich—-Thalwil hiess zu dieser
Zeit «Wiedikon-Aussersihl».) Anl@sslich der Einge-
meindung 1893 wurde die Station in «ZUrich-Binz»

umgetauft. Triemli bekam erst 1917 eine Haltestelle.

Gipfeltram und Fihrung zum Hauptbahnhof

Ideal waren die beiden Endpunkte nicht, was sich
mehr und mehr bemerkbar machte. Die Bahn endet
55 Hohenmeter unterhalb des Gipfels. Wer die Aus-
sicht auf die Stadt geniessen méchte, muss einen

rund 10-mindtigen Fussmarsch bergauf in Kauf
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nehmen. Um den Fahrgdsten diese Unannehmlich-
keit zu ersparen, reichte die Uetlibergbahn 1906 in
Bern ein Konzessionsgesuch ein fur eine schmal-
spurige elektrische Strassenbahn von der Bergstati-
on zum Uto Kulm. Die 634 Meter lange Tramlinie
hatte auch dem Gepdck- und Gutertransport ge-
dient. Es blieb beim Plan, fur die Realisierung fehlte
das Geld.

Uetlibergbahn. — Chemin de ,-I"er du mont Uto.

Fahrten vom 1. Juni 1., T Bervice das ler §
bis 80. September 1876. llll'lCll'l)BﬂibBl' e nucrr}“ﬁ Lﬁs ,”Jl:;in-
80 septembre 1876.

ab Ziivich-Selnau .
ab Uetliherg

« dép. 730N 1015y 22—y 816y 445} H§—y
» dép, 813y 1185y 2804 4} $p18} §8—4

in 80 Minuten — en 30 minutes.
1 Ziige ausgefiihrt nur bis Ende August.
§ U&= Abfahrt im Juli 748), im August 7904, im Beptember G40y

Auch der Ausgangsbahnhof Selnau war nicht at-
traktiv. FUr die am Hauptbahnhof ankommenden
Gdste war der Transfer kompliziert und beschwer-
lich. Zwar wurde der Bahnhof Selnau 1910 mit der
Linie 8 an das Tramnetz angeschlossen, doch der
Hauptbahnhof war nur mit einem zusdtzlichen Um-
steigen zu erreichen. Schon in den frihen 1900er
Jahren suchte man nach einer Verbesserung. Im
Zusammenhang mit der Tieferlegung der
rechtsufrigen Seebahn wurde geplant, die Uet-
libergbahn — zusammen mit der Sihltalbahn — ab
Giesshubel durch einen Tunnel zum neuen Bahnhof
Enge zu fUhren. Der Plan musste wegen der be-
schrénkten Platzverhdltnisse in der Enge aufgege-
ben werden. Nun trat die Idee in den Vordergrund,
die Uetlibergbahn direkt zum Hauptbahnhof zu fuh-
ren. Die Stadtbehérden verfolgten dabei folgende
Strategie: 1. Elektrifikation, 2. Umbau auf Schmalspur,
3. Anschluss an das stadtische Strassenbahnnetz.

1909 beschloss der Stadtrat, entsprechende Pléne
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und Kostenberechnungen anfertigen zu lassen. Der
Stadtrat war Gbrigens stets mit einem Vertreter im
Verwaltungsrat der Uetlibergbahn vertreten. Die

Strassenbahndirektion arbeitete daraufhin mehrere

Vorschlége aus.

Wiedikon

Anschluss Strassenverkehrsamt

Eine Variante mit mehreren Versionen sah die Fuh-
rung ab dem Raum Binz/Giesshibel entweder
rechts oder links der Sihl direkt zum Hauptbahnhof
vor. Da man aber das Bahntrasse in Stadtndhe lie-
ber fur andere Zwecke verwenden wollte, war das
Interesse an einer hdéher gelegenen AnknUpfung an
das Tramnetz grésser. Eine Variante bestand in der
Fuhrung vom Schweighof durch die (zu dieser Zeit
erst projektierte) Schweighofstrasse zum heutigen
Strassenverkehrsamt und dort Anschluss an die Al-
bisgutlibahn. Das bedeutete zwar einen Umweg,
hatte aber den Vorteil, dass das Wohnbaugebiet
Friesenberg erschlossen und die darbende Albis-
gutlibahn aufgewertet worden wdre. Eine weitere
Variante war die Verldngerung der Albisgutlibahn

zum Kolbenhof, dem Ausgangspunkt einer allfdlli-
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gen Standseilbahn zum Uto Kulm, welche die Uet-

libergbahn ersetzt hatte.

= —— » %

Goldbrunnenplatz oder Triemli

Die zund&chst von der Strassenbahndirektion favori-
sierte Variante sah die LinienfUhrung ab Friesenberg
durch die Friesenbergstrasse vor, um am Goldbrun-
nenplatz den Anschluss zum Tramnetz herzustellen.
1921 und 1926 verldngerte die Stadtische Strassen-
bahn die Heuried-Linie in zwei Etappen vom einsti-
gen Endhalt bei der Talwiesenstrasse zum Triemli.
Ab jetzt war nur noch vom Uetlibergbahn-Anschluss
im Triemli die Rede, wenngleich die dortigen Stei-

gungsverhdltnisse nicht sehr vorteilhaft waren.
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Gt.liberg - Bahn.

Maasstab -1:5000

Schlechte Zeiten

Wdhrend die Planungen munter voranschritten —
sogar eine Zweiglinie Waldegg-Birmensdorf wurde
vorgeschlagen —, ging es der Bahn immer schlech-
ter. Als reine Ausflugsbahn war sie ohnehin den
Launen der Witterung unterworfen. Schlimm wurde
es, als im Gefolge des Ersten Weltkrieges der Ver-
kehr zurtckging und die Kohlenpreise explodierten.
Die Bahn erklarte sich schliesslich ausserstande, die
anstehenden Unterhalts- und Instandstellungsar-
beiten finanzieren zu kédnnen. Auch an die geplante
Elektrifizierung war nicht zu denken. Am 1. November
1920 wurde der Betrieb eingestellt und die Gesell-
schaft liquidiert.

— Die Uellibergbahn ftellte mwegen Dder
enorm hohen Koblenpreife ab 1. November ihren
Betrieb fiir bie ‘Perfonenbefordberung bis auf
weiteres volljtindig ein,

Bus statt Bahn

Von privater Seite wurde 1920/1922 eine radikale L&-
sung propagiert. Das Trassee der Bahn sollte as-
phaltiert und darauf ein Busbetrieb eingerichtet

werden. Der Vorschlag sah vor, die Strasse gegen
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Gebuhr auch fur Privatautos freizugeben. Eine Kos-
tenberechnung ergab jedoch eine ungunstige Ren-
dite; das Trassee hdtte an vielen Stellen verbreitert
werden mussen, um das Kreuzen zu ermdglichen.
Und bei den offiziellen Stellen erhielt die Idee keine

UnterstUtzung. Der Uetliberg blieb weiterhin autofrei.

it dem Zutomebil anf den Heflibern!

Zorafiliige Etubien Daben exgeben, baf bas
Hutomobil vorfeilbaft aundy jiir ben Werdehr nad
bem Uetliberp nufbar gemodit iwerben faun. Tas
hier n Morydilag aebiadite Projeft fieht vor, hiec
Wetlibergbabn  nach  Tolaenden  Glruubidsen 30
Lquinieren b it iibviaen ben Pabnlocer m
cine YMutonobilfivafe wmznbauen,

Fanloe Bertochinger,
Gelelsebou=-Unternchmung und Kon =
etrucktionswerkotitte,

---------

Zirich, den 12, Degenmber 1921,

Tit.
Direktion der Uetl iherghnhn,
erlikon.
SESsRsBERrREER RN AR E
Betr: Automohiluetrasoe,
In Begleit lhree werten Ochreibens vom 5, ert,
iikermachten Sie mir einen Voreochlag von Ing. Haneo ¥Wnldvogel,
Tronsel strnose 24, Ziirich 2, das Jetzige Tracé der Uetli =
herghahn in eine Automobiletrasse umsuwandeln und wilnochan

Sie vominir Auskunft iiher dieve Kooten.

Wiederauferstehung

In der Stadt herrschte Uber die Betriebseinstellung
grosse Aufregung. Persdnlichkeiten und Institutio-
nen legten sich ins Zeug und schliesslich konnte mit
frischem Kapital eine neue Gesellschaft gegrindet
werden: Aus der Uetlibergbahn (UeB) entstand die
Bahngesellschaft Zirich-Uetliberg (BZUe). Die Stre-
cke wurde ertlchtigt und die Elektrifikationsarbeiten
begannen. Am 22. August 1922 konnte der Betrieb
wieder aufgenommen werden, zundchst mit Dampf.
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Aus finanziellen Grinden wurde zwar die Normal-
spur beibehalten, aber sonst alles fur eine spdtere
Anbindung ans Tramnetz vorbereitet. Die gewdhlite
Stromspannung von 1200 Volt Gleichstrom ermég-
lichte die gleiche Lésung wie bei der Forchbahn, wo
die zuge auf der Uberlandstrecke ebenfalls mit ho-
herer Spannung verkehren als auf dem Stadtteil.
Auch das bestellte Rolimaterial war auf den spdte-
ren Trambetrieb ausgerichtet. Es hatte die fur Nor-
malspurbahnen ungewodhnlich schmalen Breite von
2,2 Meter, also gleich wie bei den damaligen Tram-
wagen. Bei einer Umspurung auf Meterspur hdatte

man lediglich die Radsatze auswechseln mussen.

Ein Problem ergab sich bei der Fahrleitung. Nahezu

gleichzeitig war die Elektrifikation der Sihltalbahn im
Gange, welche sich wegen des regen Guterverkehrs
an den Normen der SBB anlehnte und ihr Netz mit
15 000 Volt Wechselstrom versah. Damit sich die
beiden Stromarten auf der gemeinsamen Strecke
zwischen Selnau und Giesshlbel nicht in die Quere
kamen, wurde die Fahrleitung der Uetlibergbahn 1,3
Meter seitlich verschoben aufgehdngt. Die Kon-
struktion im oberen Streckenteil war so beschaffen,
dass die Leitung spdter ohne besonderen Aufwand

in die Mitte verschoben werden konnte. (Dies ge-
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schah erst 2022, als die Spannung der Uetliberg-
bahn an die Sihltal-Linie angepasst wurde.) Die ers-
ten beiden elektrischen Motorwagen samt vier pas-
sende Anhdngewagen wurden 1923 abgeliefert. Bei
starkem Verkehr waren weiterhin Dampfloks im Ein-
satz, bis zwei weitere elektrische Zuge beschafft

wurden.

Tramanschluss weiterhin aktuell

Die Idee der EinfUhrung in das Tramnetz beim
Triemli wurde weiterverfolgt. Ganz unumstritten war
das Projekt nicht. Es sei nicht sinnvoll, eine Touris-
ten-Bahn mitten durch ein Arbeiterquartier zu fuh-
ren, lauteten die Bedenken. Das sei doch kein Prob-
lem, denn Wiedikon sei ein Quartier mit gepflegten
Strassen, wurde auf der Gegenseite argumentiert.
1926 wurde ein Vertragsentwurf ausgearbeitet, wel-
cher die Einzelheiten regelte. Als Zwischenhaltestel-
len waren vorgesehen: Triemli, Bahnhof Wiedikon
und Stauffacher. Am Hauptbahnhof sollten die Ztuge
Uber die (allerdings zu diesem Zeitpunkt erst projek-
tierte) Schleife Gessnerallee wenden. Fur die Rege-
lung der Abgeltung orientierte man sich am beste-

henden Vertrag mit der Forchbahn.
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batriebevertrag’

zwiechen der
ingesellpdnaft Zlirich<Uetliverg (B.2, Ve, )
und der

igiadt-Ziirion (StAat, Strassénbann Zirion)(3t,st,Z;)

Zwischen der Bahngesellechaft Zirich-Uetliberg mit Sitz
‘nl-f;{irjch und der Stadt Ziirieh (Sthdt, Btrassenbahn Ziirich) iat

f;:lsqndm_- Vertrag abgrechlopeen worden:

Art, 1, “‘Gegen Ueberlassung der Hilfte der von der Bahnge-
pellpshaft “Ziirich-Ustliberg auf“der Streocke Triemli-Hauptbahnhof
Btadtatrecke) erzielten Einnahmen sue dem Personen-, Geplick-,
Bxpress-; Giiter-, Milch- & Tlerverkehr.an-die Stiidt, -Strassen-
bahn -Zlrich, :gestattet die 5t,5t,2, der:5,;Z, Ve, die Rihrung..
ihrer: Ziige iber die. Stadtetrecke und gewihrt ihr-die Mitbeniitzung
o). der Bahnanlage auf der. Stadtetrecke vom.Triemli Albisrieden

. durth:die Birmenedorferstrasee; Badener- & Easermensirnese

‘i v gum-Hauptbahnhof Zilrich,

Ein Tramdirektor Gilbernimmt

Der erste Uetlibergbahn-Direktor hiess Heinrich Isler.
Er erlebte die Betriebseréffnung nicht. Er wurde er-
mordet. Mit dem Amt hatte die Tat nichts zu tun, es
war ein Eifersuchtsdelikt. Nach einer Reihe vollamtli-
cher Direktoren wurde auf 1. Januar 1918 eine preis-
wertere Lésung realisiert. Der Posten wurde in ein
Nebenamt umgewandelt, welches Guido Meyer
Ubernahm, der Direktor der Strassenbahn ZU-
rich—Oerlikon—Seebach (ZOS). Damit wanderte der
Direktionssitz der Uetlibergbahn nach Oerlikon.
Meyer fuhrte den Betrieb durch die schwierige Pha-
se, sowohl in der alten, wie auch in der neuen Ge-
sellschaft. Er war ein Uberaus tlchtiger Mann, auf
den man sich verlassen konnte. Bei Tagen mit
Grossandrang half er mit seinem ZOS-Personal aus;
regelmdssig begleiteten also Oerliker Tradmler die
Zuge auf den Uetli. Auch andere Betriebe wurden
auf den genialen Mann aufmerksam. Es gab eine

Zeit, da amtete Meyer gleichzeitig fur 9 Unterneh-

2025/02

mungen als Direktor. Welche Synergien damit ge-
wonnen wurden, sieht man daraus, dass die allge-
mein gultige Dienstbefehle im gleichen Aufwisch fur

dlle Betriebe erlassen werden konnten.

Direktor Guido Meyer

Nach dem Tod von Meyer 1932 Ubernahm Fritz
Weinmann, der Direktor der Sihltalbahn auch die
Uetlibergbahn-Direktion. Eine engere Zusammenar-
beit zwischen den beiden Bahnen war von der Politik
schon lénger gefordert worden. Bis zur endgultigen
Fusion dauerte es indes hochmals 40 Jahre. Die SZU

wurde erst 1973 Realitat.

VERSANDT am)
13 MRZ 51

Pieonatbefenl

Elektr.Strassen
Oerlikon-See
Limmattalstrassenbshn A.-G.
No.3 (1931)
Bahngesellschaft Zlirich -
Uetliberg Ko.2 (1931)

Elektr,Strassenbahn Wetzikon-
Meilen No.3 (19i1)
Elektr.Strassenbahn Uster -
Qetwil Fo.3 (193

Derliken, den 18.Februar 1931.

1)
Schwelzerische Sidostbahn
¥o,13 (1931)
Elektr.Strassenvohnen im Kanton
Zug ¥o.3 (1931)
Zuger Berg- & Strassenbzhn :
Fo.3 (1931)

An das

gesamte Persona l l

LlkEr ek tion. Eidg. Yolksobatinmung.

Am Sormta:, den 15. Mirz 1931 findet die eldg.

Volksabstimmung ibe: folgende zwel Bundegbeschlisce vor
19. Dezember 1930 statt:
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Was dann geschah

In der ersten Hdlfte der 1930er Jahre versandeten
die Pldne. Die Krisenjahre verursachten einen Ver-
kehrsrickgang. Nun waren Einsparungen gefordert
und die Ausbauplédne wurden schubladisiert. Und
als 1939 der erste vierachsige Zug mit Kastenbreite
von 2,55 Meter in Betrieb genommen wurde, war die
Integration ins Tramnetz endgultig vom Tisch. Die
1990 doch noch den
Hauptbahnhof und wurde gleichzeitig zur S-Bahn-

Uetlibergbahn erreichte

Linie. Zuvor schon hatte sie auch innerstddtische
Bedeutung erlangt, mit der Eréffnung der Haltestel-
len Friesenberg 1933 und Schweighof 1936 wurde sie
mehr und mehr von der reinen Ausflugs- auch zur

Pendlerbahn.

Einer der tramdhnlichen zZige — Motorwagen 2 und
Anhd&ngewagen 41 — Uberlebte, wurde wieder in den
grunen Ursprungsfarben lackiert und als historische
Komposition fur Sonderfahrten eingesetzt. 2008 war
dann allerdings Schluss, denn durch die langsame
Geschwindigkeit des Zuges und mangels geeigne-
ter Uberholungs- und Kreuzungsmaoglichkeiten war
es nicht mehr méglich, die Nostalgiefahrten in den

dichten Taktfahrplan einzufadeln.
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Far 5 Jahre erhielt die Komposition Asyl im Ver-
kehrshaus und gelangte anschliessend nach Win-
terthur, wo sie seit 2015 — ergdnzt mit einem pas-
senden Gepdckwagen — als Immobilie in Form des
Bistros «Les Wagons» der Nachwelt erhalten ist. Die
Uetlibergbahn-Atmosphdre der 1920er Jahre kann
man also auch heute noch geniessen, zwar nur im

Stillstand, dafur aber bei Speis und Trank.
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